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CHARNIERE A ARRET DE PORTE INTEGRE POUR VEH.CULES OU AUTRES OUVRANTS 



La presente invention a pourobjet une chamiere 
a arret de porte integre destinee a etre montee sur les 
portes de vehicules automobfles, mais pouvant 
s'appliquer a tout 

systeme comportant des ouvrants. Generalement, la 
liaison entre la porte et la caisse d'un vehicule est 
assuree. d'une part, au moyen de deux chamieres. et, 
d'autre part, avec un dispositif appele "arret de 
porte" dont le but est de limiter la course d'ouverture 
de la porte et d'assurer deux arrets a des positions 
intermediaires de ladite porte, dites positions de 
parking et de pleine ouverture. 

Ces dispositife coutentcher et presented Incon- 
venient d'etre compliques et longs a monter sur les 
chaines de fabrication des vehicules. 

L'invention consiste essentiellement a grouper 
les deux fonctions, chamiere et arret de porte. dans 
un meme mecanisme qui constitue Tune des charn.e- 
res de la porte du vehicule. 

Cette realisation permet en outre de disposer 
d'un arret de porte des le montage de la porte ; elle 
permet egalement le demontage rapide de ladite 
porte et supporte la gamme "peinture" du vehicule 
sans degradation de ses performances ce qui consti- 
tue des avantages hautement appreciates sur les 
chaTnes de montage des vehicules. 

La chamiere a arret de porte integre selon Inven- 
tion est constitute d'un chamon fixe monte sur la 
caisse du vehicule et d'un chamon mobile fixe sur la 
porte. 

Elle est caracterisee en ce que le chamon fixe 
comporte : 

- Un atesage cyiindrique destine a recevoir un 
axe d'articulation avec des moyens elastiques annu- 

laires. ' . 

- Que I'axe d'articulation comporte une parte 

centrate avec des bossages. 

- Qu'entre I'axe d'articulation et I'alesage du 
chamon sont inseres des moyens elastiques consti- 
tues par trois lames elastiques. 

- Que chacune des lames elastiques comporte 
un bossage destine a cooperer avec des bossages de 
la partie centrale de I'axe d'articulation. 

- Que des lames elastiques sontmunies de pat- 
tes destinees a se loger dans des encoches prevues 
a cet effet dans I'alesage du chamon fixe. 

- Que les moyens elastiques annulaires peuvent 
etre constitues par deux lames elastiques superpo- 
sees Tune sur I'autre. 

Cette chamiere est caracterisee egalement en ce que 
le chamon mobile fixe a la porte est monte a I'extre- 
mite superieure de I'axe d'articulation. 

- Que les moyens elastiques peuvent etre cons- 
titues par des lames flexibles cooperant avec un ou 
plusieurs dispositifs amortisseurs formes par des 



butees en materiau elastomere. 

. Que le charnon mobile est rendu solidaire dudit 
axe d'articulation par une vis serreedansunlogement 
de I'axe. 

- Soit au moyen de cannelures complementaires 
s prevues dans le charnon et sur I'axe d'articulation. 
une vis de pression se logeant dans une gorge de 
I'axe d'articulation assurantle maintien en translation. 

- Soit au moyen de cannelures coniques reali- 
ses dans le charnon et sur I'axe d'articulation avec 

,o une vis de blocage pour assurer le maintien en 
translation. L'invention sera mieux compnse a la lec- 
ture de la description qui suit de I'une de ses realisa- 
tions preferees donnee a litre d'exemple et a 
I'examen des dessins annexes sur lesquels : 
15 - La figure 1 est une vue en elevation d'une porte 

de vehicule avec ses chamieres selon l'invention. 

- La figure 2 est une vue en elevation d'une char- 
niere avec arret de porte integr6, la porte fermee. 

- La figure 3 est une vue en plan de la figure 2. 
20 - La figure 4 est une coupe de la figure 3 selon 

la ligne IV-IV montrant I'axe d'articulation monte. 

- La figure 5 estunevue en coupe suivantlaligne 
V-V de la figure 4 montrant I'axe d'articulation etles 
moyens elastiques dans I'alesage du chamon fixe. 

2S - La figure 6 est une vue en perspective d'une 

lame elastique. Les figures 7.8A.8B. 9A et 9B repre- 
sented differents moyens de solidarisation de I axe 
d'articulation. 

Les figures 10,1 1 et 12 represented en coupe. I axe 
so d'articulation de la chamiere selon l'invention dans 
trois positions differentes. 

- La figure 13 est une vue en plan dela chamiere 
avec arret de porte integre selon l'invention, la porte 
etant ouverte au maximum. 

35 - La figure 1 4 represents, en coupe, une variante 

de I'axe d'articulation de la chamiere selon l'inven- 
tion. . 

- La figure 15 est une vue en coupe transversaie 
d'une variante de realisation de la chamiere a arrStde 

40 porte integre selon l'invention. 

- La figure 1 6 est une vue en coupe verticale de 
la chamiere de la figure 15 selon la ligne XVl-XVl. 

- La figure 17 est une vue en perspective d'une 
lame elastique de la chamiere de la figure 15. 

45 Surlafigurel on a represents une porte Pde vehicule 
automobile avec ses chamieres C1 et C2. La char- 
niere inferieure C2 peut etre une chamiere de type 
connu. la chamiere superieure C1 etantune chamifere 
selon la presente invention qui va etre plus parbculie- 
so rement decrite en se reportant aux figures 2 a 6. 

La chamiere a arret de porte C1 selon l'invention est 
constituee d'un chamon fixe 1 monte sur la caisse V 
du vehicule au moyen d'une bride 1a etd'un chamon. 
mobile 2 fixe sur la porte P du vehicule egalementau 
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moyen d'une bride 2a de fa$on connue en soi. 
Le chamon fixe 1 comporte un alesage cylindrique 3 
pourvu d'encoches 4 et d'evidements 5. II revolt un 
axe d'articulation 6 tournant entre deux paliers 7 et 8 
munis de bagues autolubrifiantes 9 et 10. Ces paliers 
7 et 8 sont visses a chaque extremite de I'alesage 3 
du chamon fixe 1 pour permettre le montage de Taxe 
d'articulation 6. Cet axe d'articulation 6 comporte une 
partie centrale de plus grand diametre, 6a munie de 
bossages 1 1 repartis a sa peripherie par groupe de 
deux. 

Entre I'alesage 3 du chamon fixe 1 etl'axe d'articula- 
tion 6a sont inserees trois lames eiastiques ou res- 
sorts 12 (figures 4 et 5) destinees a cooperer avec les 
bossages 1 1 de I'axe d'articulation 6a. 
Chaque lame elastique ou ressort 12 (figure 6) 
comporte en son milieu une protuberance 13 prenant 
appui sur les bossages 1 1 de I'axe d'articulation 6a et 
des pattes 14 destinees a venir se loger dans les 
encoches 4 de Talesage 3 du charnon fixe 1 pour 
maintenir la lame elastique 12 en place dans ledit ale- 
sage lors de la rotation de I'axe 6. 
Le chamon mobile 2 fixe sur la porte P est monte a 
['extremity superieure de I'axe d'articulation 6 (fig.1 et 
2) et est rendu solitaire dudit axe de fa?on que I'ouver- 
ture et la fenmeture de la porte entraTne le pivotement 
_duditaxe6. 

| ; Gette solidarisation peut etre obtenue par trois 
moyens representes sur les figures 7 a 9 : 

- Soft par une vis 1 5 serree dans un logement 1 6 
de I'axe 6 (fig.7). ^ ^ 

- Soit au moyen de' cannelure s 1 7 realisees dans 
le charnon mobile 2 et dans I'axe 6, une vis de pres- 
sion 18 etant logee dans une gorge 19 de I'axe d'arti- 
culation 6 pour assurer un maintien en translation (fig. 
8A-8B). 

- Soit au moyen de cannelures conique s 20 rea- 
lisees dans le charnon mobile 2 et I'axe 6, une vis de \ 

blocage 21 assurant le maitien en translation. s J 

Le fonctionnement de la charniere selon ('invention 

est le survant : 

| . Lorsque Ton ouvre la porte, le charnon mobile 2 
entraine I'axe d'articulation 6 en rotation par rinterme- 
diaire d'une des trois liaisons decrites et representees , 

sur les figures 7 a 9. j 

La rotation de I'axe 6 amene ses bossages 1 1 contre 
le bossage 13 de chacune des lames eiastiques 12 
provoquant la flexion de chaque lame 12 entraTnant 
I'effacement du bossage 13 a Tinterieur de Tevide- 
ment 5 du chamon fixe 1. C'est I'effort d'effacement 
des lames Eiastiques (ressorts) 12 qui gen ere un cou- 
ple de manoeuvre au niveau de la porte P du vehicule. 
Les pattes 14 des lames eiastiques 12 logees dans 
les encoches 4 les empechent de tourner sous ('effort 
de rotation de I'axe 6. 

Les lames Eiastiques 12 comportent des renforts 12a 
de maniere a assurer la rigidite du bossage 13 (figure 
6). 



Sur les figures 1 0 a 12, on a represente en coupe I'axe 
d'articulation 6a avec les lames eiastiques 12 mon- 

5 tees dans I'alesage 3 du chamon fixe 1 dans trois 
positions diffe rentes. Comme on peut le voir sur ces 
figures, les bossages 1 1 de I'axe 6a sont disposes par 
groupe de deux afin d'obtenir deux points 1 1 a et 1 1b 
de maintien sur la course de rotation de la porte, la 

10 variation du nombre de bossages 1 1 par groupe per- 
mettant de faire varier le nombre de points de main- 
tien de la porte. Sur les figures, on a represente I'axe 
6a dans la position porte ouverte (fig. 10) porte 
ouverte en position parking (fig. 11) et porte fermee 

15 (fig.12). 

Bien entendu, le nombre de bossages et de lames 
eiastiques peut etre moindre ou plus eleve pour obte- 
nir des efforts de manoeuvre differents. 
Par exemple, on a represente sur la figure 14 une 

20 variante de realisation de la charniere selon Tinven- 
tion dans laquelle chaque moyen elastique estcons- 
titue de deux lames superposees, 12 et 12'. Ces 
lames peuvent avoir une configuration idenrtique ou 
bien etre drfferentes selon I'effort de manoeuvre que 

25 Ton desire obtenir. 

De meme, les angles sont donnes a titre d'exemples 
et ne sont pas limitatrfs. 

La butee pleine ouverture est assuree par une parte 
22 du charnon mobile 2 qui vient au contact avec une 

30 portee 23 du charnon fixe 1 comme represents sur la 
figure 13 qui montre, en plan, la charniere selon 
Tinvention, la porte du vehicule ouverte au maximum. 
Par ailleurs, le dispositif d'arret de porte precedem- 
ment decrit peut etre inverse. Dans cette realisation, 

35 i'axe d'articulation 6 avec sa partie centrale 6a, 
comportantdes bossages 11 etles lames eiastiques 
12 destinees a cooperer avec les bossages 11 de 
Taxe d'articulation 6a sont disposes dans le chamon 
mobile 2. 

40 Une variante de realisation de la charniere a arret de 
porte integre va maintenant etre decrite. Cette reali- 
sation a pour objet de renforcer la resistance des 
lames eiastiques et d'augmenter ainsi leur longevite. 
Dans cette variante de realisation on insere des 

45 butees en materiau elastique entre les lames 12 et 
I'alesage 3 du chamon fixe 1. 

Ces butees disposees dans des logements prevus a 
cet effet dans le corps du chamon fixe, jouent un r6le 
d'amortisseur ou de ressort Lors de la rotation de 
so Taxe 6 du chamon mobile 2 lesdites butees eiastiques 
sont comprimees et permettent d'obtenir des couples 
de manoeuvre importants. 

Par ailleurs, la configuration des lames eiastiques 12 
est modifiee. 

55 Dans la realisation precedemment decrite ces lames 
comportaient chacune, trois pattes de fixation 14 ainsi 
que trois renforts 12a, destines a assurer la rigidite du 
bossage 13. La lame elastique selon la variante ne 
comporte plus qu'un bord ou rebord continu pi \6 assu- 
rant plus de rigidite a ladite lame. 
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En se reportant aux figures 15 et 16, on retrouve 
en coupe ie charnon fixe 1 comportant un alesage 
cylindrique 3 pourvu d'encoches 4 et d'evidernents 5 ; 
un axe d'articulation 6 tournant entre deux paiiers 7 et 
8 munis de bagues autolubrifiantes 9 et 10, lesdits 
paiiers 6tant viss§s a chaque extremite de I'alesage 
3 du charnon fixe 1. L'axe d'articulation comporte des 
bossages 11 dans sa partie centrale 6a. Entre Tale- 
sage 3 du charnon fixe 1 et l'axe d'articulation 6a, sont 
inserees trots lames flexibles 12 qui cooperent avec 
les bossages 1 1 de l'axe d'articulation. Au dos de cha- 
que lame elasttque 12 sont inserees des butees 30 
6galement elastiques disposees dans des logements 
31 prevus dans I'alesage 3 du charnon 1 fixe. Ces 
butees elastiques se presentent sous la forme d'un 
profile, en materiau elastomere ou analogue, ayant 
une section lui permettant d'epouser d'un cole, sur le 
dos de la lame 12, la forme du bossage 13, et de 
I'autre de se loger et de s'y maintenir, dans la rainure 
constituant son logement 31 prevti dans I'alesage 3 
du chamon fixe 1. 

Par ailleurs, comme represents sur la figure 17, 
chaque lame elastique ou flexible 12 avec son bos- 
sage 13 ne comporte plus qu'un rebord 32, obtenu par 
pliage ou emboutissage, a la place des partes 14 de 
la prec^dente realisation. Ce rebord continu 32 pre- 
sente en son milieu, un enfoncernent 32a, destine a 
eviter tout jeu lorsqu'il est engage dans Tencoche 4 de 
I'alesage 3 du charnon fixe 1. Ce rebord 32 donne 
plus de rigidite dans le sens longitudinal a la lame 12. 

Le fonctionnement de cette charniere est le sui- 
vant : lors de i'ouverture de la porte, l'axe d'articula- 
tion 6 pivote. 

La rotation de l'axe 6 amene ses bossages 11 contre 
le bossage 13 de chaque lame flexible 12 provoquant 
la flexion de celle-ci et la compression de la butee 30 
en §lastomere qui se trouve derriere elle. 
L'efTort d'effacement du bossage 13 ainsi que la 
compression de la butee 30 generent un couple 
important tout en assurant une meilleure tenue a la 
fatigue des lames 12. Par ailleurs, le bord 32 embouti 
des lames 12, assure un meilleur maintien dans les 
encoches 4, sans jeu, lors de la rotation de l'axe 6. 

La charniere avec arret de porte integre selon 
I'invention permet, sur les chaines de fabrication de 
vehicules de monter rapidement les portes, de les 
positionner et ensuite de les retirer pour le passage de 
la caisse dans ie bain de peinture et leur remontage 
rapkle et d^finitif et, en outre, assure un arret de porte 
des le premier montage ; 

Bien entendu, la pnSsente invention peut s'appiiquer 
a tout autre ouvrant dont on desire obtenir plusieurs 
points d'ouverture. 



Revendications 

1 - Charniere a arr§t de porte integre pour vehi- 



cules ou autres ouvrants constitue d'un charnon fixe 
1 monte sur la caisse du vehicule et d'un charnon 
5 mobile (2) fix6 sur la porte caracterisee en ce que le 
charnon fixe (1) 
comporte : 

- Un alesage cylindrique (3)destin6arecevoirun 
axe d'articulation (6) avec des moyens elastiques 

10 annulaires (12). 

- Que Taxe d'articulation (6) comporte une partie 
centrale (6a) avec des bossages (11). 

- Qu'entre l'axe d'articulation (6a) et I'alesage du 
charnon Fixe (1) sont insures des moyens elasti- 
cs ques constitues par trois lames elastiques (12). 

-Que chacune des lames elastiques (12) 
comporte un bossage (13) destute a cooperer 
avec les bossages (1 1) de la partie centrale (6a) 
de l'axe d'articulation (6). 

20 - Que les lames 6Iastiques (12) sont munies de 

partes (14) destinees a se loger dans des enco- 
ches (4) prevues a cet effet dans I'alesage du 
charnon fixe (1).dans des 6videments (5) preVus 
dans I'alesage du charnon fixe (1). 

25 - Que les lames elastiques (12) peuvents'effacer 

dans les evidements (5) prevus dans I'alesage du 
charnon fixe (1). 

2 - Charniere a arret de porte integre pour vehi- 
cule ou autres ouvrants selon la revendication 1 

30 caracterisee en ce que ie moyens elastiques peuvent 
etre constitues par deux lames elastiques (12-12 r ) 
superposees (fig. 14). 

3 - Charniere a arr§t de porte integre pour vehi- 
cule ou autres ouvrants selon la revendication 1 

35 caracterisee en ce que le charnon mobile (2) fixe a la 
porte (P) est monte a l*extr6mite sup^rieure de Taxe 
d'articulation (6) auquel un moyen de blocage le rend 
solitaire. 

4- Charniere k arr£t de porte integre pour vehi- 
40 cule ou autres ouvrants selon la revendication 3 

caracterisee en ce que le chamon mobile (2) est 
rendu solitaire de l'axe d'articulation (6) par une vis 
(15) serree dans un logement (16) de l'axe (6) (fig.7). 

5- Charniere a arret de porte integre pour vehi- 
45 cule ou autres ouvrants selon la revendication 3 

caracterisee en ce que le charnon mobile (2) et rendu 
solitaire de l'axe d'articulation (6) au moyen de can- 
nelures complementaires (17) prevues dans le char- 
non et sur l'axe d'articulation (6) une vis de pression 
so (1 8) venant se loger dans une gorge (1 7) prevue a cet 
effet sur l'axe (Fig.8A-8B). 

6- Charniere a arr§t de porte integre pour vehi- 
cule ou autres ouvrants selon la revendication 3 
caracterisee en ce que le chamon mobile (2) est 

55 rendu solitaire de l'axe d'articulation (6) au moyen de 
cannelures coniques (20) realisees dans le charnon 
et sur l'axe d'articulation (6) avec une vis de blocage 
(21) au sommef dudit axe (fig. 9A-9B). 

7- Charniere St arr£t de porte integr6 pour vehi- 
cule ou autres ouvrants selon la revendication 1 
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caracterisee en ce que ies bossages (1 1) sont dispo- 
ses par groupe de deux a la peripheric de la partie 
centrale (6a) de Taxe d'articulation (6). 5 

8- Chamiere a arret de porte integre pour vehicu- 
les ou autres selon la revendication 1 caracterisee en 
ce que Taxe d'articulation (6) toume entre deux 
paliers amovibles (7-8) comportent deux bagues 
autoiubrifiantes (9-10). 10 

9- Chamiere d'arret de porte integre pour yehi- 
cule ou autres ouvrants selon la revendication 1 
caracterisee en ce que I'axe d'articuiation (6) avec sa 
partie centrale (6a) comportant des bossages (1 1) f et 

Ies tames 6Iastiques (12) destinies a cooperer avec 15 
Ies bossages (1 1) de I'axe d'articulation (6a) sont dis- 
poses dans le chamon mobile. 

1 0- Chamiere a arret de porte integr§ pour portes 
de v6hicules ou autres ouvrants selon Tune quelcon- 

que des revendications 1 a 9 caracterisees en ce que 20 
Ton insere entre chaque lame elastique (12) et Tale- 
sage (3) du chamon fixe (1) une butee (30) en mate- 
riau elastique. 

11- Chamiere a arret de porte integre pour portes 

de vehicules ou autres ouvrants selon 10 caracterise 25 
en ce que la butee (30) en materiau elastique est 
constituee par un profile ayant une section lui permet- 
tant d'£pouser, d'une part, la forme de la lame (12) et, 
d'autre part, son maintien dans le logement (31) prevu 
dans 1'aiesage (3) du charnon fixe (1). 30 

1 2- Chamiere a arret de porte integre pour portes 
de vehicules ou autres ouvrants selon 1 0 caracterisee 
en ce que la butee (30) est r6alisee en elastomere. 

13- Chamiere a arret de porte integre pour portes 

de v6hicules ou autres ouvrants selon 1 0 caracterisee 35 
en ce que Ies lames elastiques (12) sont pourvues 
d'un record continu (32) avec un enfoncement (32a). 
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FIG.17 
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